Безопасность на воде.
Не за горами очередная навигация, и значит у сотрудников Государственной инспекции по маломерным судам, ответственных за проведение ежегодного технического осмотра, наступит горячая пора -особенно если учесть значительное число новичков, которые присоединятся к рядам отечественных судоводителей в наступающем сезоне.

Один из главных залогов беспроблемного прохождения техосмотра – наличие на борту обязательного набора судового снаряжения, главенствующее место в котором занимают спасательные средства.

Наверное, это просто вопрос общей культуры, но подобные требования нередко воспринимаются у нас как пустая формальность и чуть ли не бырократизм. Автомобилистам это тоже хорошо знакомо. Многие убеждены, что самая крупная неприятность при отсутствии сакраментального набора из огнетушителя, аптечки и знака аварийной остановки – это встреча с инспектором и неизбежный штраф (бывает, что все это хозяйство временно одалживают у друзей только для прохождения техосмотра). То, что в нештатной ситуации это может быть чревато куда более крупными бедами, почему-то во внимание не принимается. На воде, увы, схожая ситуация.

Прежде всего, это касается спасательных средств. Кое-кто  их принципиально игнорирует, а иногда многие держат в лодке, убрав на самое дно рундука, только для предъявления в случае проверки. Приходилось видеть на перегруженной «Казанке» обшарпанный спасательный круг, который красовался на носу лодки. Правда, он был намертво примотан тросом. -״Это чтоб гимсовцы не приставали,״- хмуро объяснил владелец посудины.
Необходимость иметь на борту соответствующий набор предметов снабжения диктуется не прихотью контролирующих органов и не стремлением пополнить казну за счет нарушителей, а многолетним судоводительским опытом. Это неотъемлемая часть хорошей водной практики, а главная цель, которая при этом преследуется – обеспечение безопасности, причем не только Вашей, но и других людей (имеются в виду и пассажиры, и прочие участники движения по воде, которым может понадобиться помощь).

Для начала напомним, что нужно  иметь на борту согласно инструкции по техническому надзору за судами, поднадзорными ГИМС МЧС России и эксплуатирующихся на судоходных внутренних водных путях «ВВП», и несудоходных внутренних водных путях «ВП» с удалением от берега не более 5000 метров.
Первыми в списке стоят «Сигнальные средства», которые служат как для обозначения судна на воде, так и для вызова помощи в случае аварии. Напомним, что безусловно обязательным световым прибором для любого судна, от гребной надувнушки до каютного катера, относится ручной фонарь с огнем белого цвета (естественно, действующий, со свежими батарейками). Наличие ходовых и стояночных огней в обязательном порядке не требуется (тем более что катера и мотолодки, как правило, ими изначально укомплектованы), но имейте в виду, что без них вам инспектор ограничит эксплуатацию (моторного судна) светлым временем суток, о чем произведет отметку в судовом билете. Кроме того, необходимо хотя бы одно звукосигнальное устройство – инспектора удовлетворит и простейший вариант – свисток, имейте в виду, что электрический звуковой сигнал «Бибикалка» не в счет, хотя иметь его желательно – «обязательное» звуковое сигнальное устройство не должно зависеть от бортового аккумулятора и вообще силовой установки. Наличие спасательных средств проверяется в первую очередь, ведь от них порой напрямую зависят человеческие жизни. Индивидуальные спасательные средства (проще говоря, спасжилеты, спаспояса или нагрудники) необходимо предъявлять в количестве, соответствующем указанной в судовом билете пассажировместимости. Правда тут есть одна тонкость – при обычной эксплуатации, вы вправе оставить излишки на берегу и иметь на борту спассредства по фактическому количеству пассажиров, включая судоводителя. Кроме того, необходим хотя бы один спасательный круг с линем, который позволит оказать помощь человеку за бортом. Равноценные заменители – спасательная «подкова» или бросательный конец  Александрова (последний компактен, и найти ему место для хранения легко даже на совсем маленькой лодке). Внимание: все спасательные средства должны быть сертифицированы. Звучит не очень обнадеживающе, но не спешите опять поминать бюрократию недобрым словом…, инспекция руководствуется в этом вопросе скорее правилами хорошей водной практики, чем бездушной буквой закона. ГИМС устраивают как спасательные, так и страховочные жилеты, а во - вторых сертификат может быть не только российским. Требование использовать только сертифицированные у нас или заграницей спасательные средства преследует единственную цель – исключить из употребления заведомо некачественные изделия,  способные в ответственный момент подвести (например сшитый кустарями спасжилет может банально впитывать воду), а также то, что изначально не имеет отношения к охране жизни на воде (скажем, детский надувной круг с утиной головой или автомобильная камера спассредствами считаться никак не могут). Вне закона и всякие самодельные приспособления такого рода, так что тратить время и выпиливать спаскруг из пенопласта не стоит.
Средства по борьбе с водой и огнем включают в себя плавающий черпак (или плавающее ведро) и огнетушитель, который можно заменить кошмой или брезентом размером 1,5 х 1,5 м., хотя это архаичное приспособление уже редко где встретишь, да и всерьез рекомендовать его мы бы не стали – при серьезном пожаре есть риск и пожар не потушить, и ожоги заработать. Если ваша задача не просто поставить галочку для инспектора ГИМС, а иметь на борту действительно полезную вещь, советуем все же остановиться на огнетушителе. Тип его не регламентируется. Возвращаясь к водоотливным средствам, заметим, что принцип здесь тот же, что со световыми сигналами – электропомпы могут выступать лишь в качестве дополнения, хотя и весьма полезного. С формальной точки зрения заменить черпак может ручная помпа, но и при ее наличии отказываться от столь полезных и крайне дешевых вещей мы бы не стали – пригодятся они не только в случае течи, но и при наведении порядка в кокпите. 
Набор якорно–буксирно-швартового имущества во многом зависит от типа судна. На лодках длиной до 5 метров допускается иметь один и тот же трос и для якоря, и на  случай буксировки. Поскольку о швартовке как таковой  речь здесь не идет, не требуются и отдельные швартовы. За избыток веревок на борту Вас никто не укорит, а по минимуму якорь и якорный трос должен быть на каждой лодке. Хотя формально длина не оговаривается, не надейтесь, что в его качестве вам удастся всучить инспектору трехметровый обрывок бельевой веревки.
К прочему имуществу инструкция относит медицинскую аптечку (только для моторных плавсредств) содержимое которой ГИМС в отличие от ГИБДД не регламентирует, а также весла. На моторной лодке можно ограничиться одним веслом, которое не только позволит убрать с судового хода, или подойти к берегу, но и сгодится в качестве отпорного крюка.
Навигационные средства и средства связи, носят рекомендательный характер. Конечно навигаторы и радиостанции не всем по карману, да нередко они попросту и не нужны на наших водоемах. Но все же прислушайтесь к совету ГИМС: при выходе на воду обязательно берите с собой мобильный телефон, в память которого заранее занесен номер телефона службы спасения. Опыт МЧС показывает, что иной раз только мобильный, который сейчас в кармане практически у каждого, позволяет во время получить помощь в случае серьезного происшествия «на природе» не лишним будет и компас, хотя бы самый простой, наручный – по крайней мере, будете знать в какой стороне берег, если вдруг угодите в туман, или заплутаете в камышах.
Владельцам моторных плавсредств советуем также иметь на борту хотя бы минимальный набор инструментов, а также запчасти первой необходимости, запасной винт (крепежные гайки, шплинты или шайбы тоже не плохо иметь в запасе – эти детали обычно топят в первую очередь). Владельцам надувных лодок настоятельно рекомендуем иметь при себе ремкомплект для заклейки поврежденных баллонов. 
И последнее – будьте взаимовежливы на воде, соблюдайте правила безопасности и эксплуатации плавсредств, своевременно проходите технический осмотр.
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